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Die Erfindung betrifft eine Bodenverdichtungsvorrichtung gema^ dem Oberbe- 
griff von Patentanspruch 1. 

Eine derartige Bodenverdichtungsvorrichtung ist z. B. eine Vibrationsplatte, bei 
der ein von einem Motor angetriebener Schwingungserreger eine im wesentlichen 
vertikal gerichtete Schwingung erzeugt, die eine Verdichtungsplatte beauf- 
schlagt. Je nach Gestaltung des Schwingungserregers ist dieser dazu geeignet, 
die Verdichtungsplatte uber dem zu verdichtenden Boden auch vorwarts oder 
ruckwarts zu bewegen und die Platte lenkbar zu machen. 

Eine derartige Bodenverdichtungsvorrichtung ist z. B. aus DE 198 40 453 Al be- 
kannt. Sie weist ein ausfahrbares Fahrwerk auf, damit kurzere Entfernungen 
auf einer Baustelle mat dem Gerat zuruckgelegt werden konnen, ohne dass ein 
Transportfahrzeug benotigt wird. 

Weiterhin sind Vibrationsplatten wie beispielsweise die AVP 2920 der Fa. AM- 
MANN bekannt, bei denen ein Fahrwerk mit einem Schwenkmechanismus verse- 
hen ist, welcher Rader aus einer Ruhestellung in eine Fahrposition xiberfuhren 
kann. Der Schwenkmechanismus ist jedoch aufwandig konstruiert, um einen 
VerschleiJS an den Schwenklagern durch die auftretenden Schwingungen zu ver- 
meiden. 



Der Schwenkmechanismus ist bei der genannten Vibrationsplatte an der Ober- 
masse bzw. der Deichsel befestigt. Die Position der Rader in Fahrstellung liegt 
dagegen bei diesen Bauformen unter der Verdichtungsplatte. Durch die Deich- 
selanordnung und einen sehr grojBen Schwerpunktabstand des Gesamtsystems 
von der Raddrehachse ist das Fahrverhalten wenig zufriedenstellend. insbeson- 
dere bei grojSeren Verdichtungsplatten sind hohe Haltekrafte notwendig, um die 
Platte an einer Kippbewegung in Fahrtrichtung um die Raddrehachse zu hin- 
dern. Die Installation des Fahrwerks in seine Fahrposition stellt den Benutzer 
haufig vor Fragen, da meist eine ganze Reihe von Handgriffen auszufuhren sind. 
Damit einher geht eine Verletzungsgefahr, der der Bediener bei falscher Installa- 
tion ausgesetzt ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Bodenverdichtungsvorrichtung 
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1 mit einem Fahrwerk anzugeben, bei der die oben beschriebenen Nachteile ver- 
mieden werden. 

Die erfindungsgemaJ3e Losung der Aufgabe wird in Patentanspruch 1 angegeben. 
5 Vorteilhafte Weiterentwicklungen der Erfindung sind den abhangigen Anspru- 
chen zu entnehmen. 

Eine erfindungsgemaJSe Bodenverdichtungsvorrichtung mit einer eine Verdich- 
tungsplatte aufweisenden Untermasse, einer mit der Untermasse uber eine Fe- 
10 der-Dampfereinrichtung verbundenen Obermasse, einem die Verdichtungsplatte 
beaufschlagenden Schwingungserzeuger und einem Fahrwerk mit einem oder 
mehreren auf einer Fahrwerkachse drehbar angeordneten Rollkorpern zum 
Transport der Vorrichtung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrwerkachse 
bezuglich der Vorrichtung ortsfest ist. 



Die ortsfeste Fahrwerksachse bezuglich der Vorrichtung bedeutet gegeniiber her- 
kommlichen Geraten, dass die Rollkorper sich bereits wahrend des Ruttelbe- 
triebs in ihrer Fahrposition beflnden. Somit ist ein Ausfahren oder Schwenken 
der Fahrwerkachse fur den Transport nicht erforderlich und ein besonders ver- 
20 schlei^anfalliges Teil, namlich der Ausfahr- oder Schwenkmechanismus entfallt, 
was geringere Anschaffungskosten, weniger Ausfallzeit, geringere Wartungsko- 
sten und eine leichtere Bedienbarkeit der Bodenverdichtungsvorrichtung zur 
Folge hat. 

25 Wenn das Fahrwerk gemaJ3 einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der 
^ Erfindung an der Untermasse befestigt ist, verringert sich dadurch der Schwer- 
W punktabstand des Gesamtsystems von der Fahrwerkachse. Hierdurch verbes- 
sert sich das Fahrverhalten der Vorrichtung im Transportbetrieb. 

30 Besonders vorteilhaft lsL6t sich die Bodenverdichtungsvorrichtung konstruieren, 
indem die Achsposition der Fahrwerkachse bei gegebenem Rollkorperdurchmes- 
ser derart gewahlt ist, dass in einer Ruttelstellung die Verdichtungsplatte flachi- 
gen Bodenkontakt aufweist und die Rollkorper den Boden nicht beruhren. In ei- 
ner Transportstellung hingegen beruhrt die Verdichtungsplatte den Boden nicht, 

35 aber die Rollkorper beruhren den Boden und tragen das Gewicht der Vorrich- 
tung. Ein Wechsel zwischen Ruttel- und Transportstellung ist durch Kippen der 
gesamten Vorrichtung um eine Achse moglich, die im Wesentlichen der Fahr- 
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1 werkachse entspricht. 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich durch Einfugen einer beabsichtlgten Unwucht an 
die Rollkorper. Diese bewlrkt, dass die Rollkorper das Bestreben aufweisen, sich 
5 bei Vibration der Verdichtungsplatte von selbst zu drehen, so dass eine Bela- 
stung der die Rollk6rper tragenden Lager nicbt punktuell erfolgt und sogar eine 
Verwendung von Walzlagern mdglich 1st. 

Diese und weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung werden nachfolgend an- 
10 hand einer bevorzugten Ausfuhrungsforxn unter Zuhilfenahme der begleitenden 
Figuren naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Perspektivansicht einer erfindungsgemaj3en Bodenverdichtungs- 
vorrichtung in Transportstellung. 
15 Fig. 2 eine Ruckansicht der Bodenverdichtungsvorrichtung in Ruttelstellung- 
Fig. 3 eine Seitenansieht der Bodenverdichtungsvorrichtung in Ruttelstellung- 
und 

Fig. 4 eine Seitenansieht der Bodenverdichtungsvorrichtung in Transportstel- 
lung. 

10 

Die Figuren 1 bis 4 zeigen im Wesentlichen die gleiche erfindungsgemaSe Bo- 
denverdichtungsvorrichtung jeweils aus unterschiedhchen Blickwinkeln und in 
unterschiedhchen Betriebszustanden. Da die Figuren den gleichen Gegenstand 
bezeichnen, werden sie auch zusammen beschrieben. 

Auf einer zu einer Untermasse 1 gehorenden Verdichtungsplatte 2 ist. gekoppelt 
uber eine Feder-Dampfereinrichtung 3, ein zu einer Obermasse 4 gehorender 
unter einer Abdeckung 5 verborgener Antrieb positioniert. 

30 Der Antrieb. ublicherweise ein Benzin- oder Dieselmotor. treibt einen Schwin- 
gungserreger 6 an, der xnit der Verdichtungsplatte 2 derart gekoppelt ist, daJ3 
die von dem Schwingungserreger 6 erzeugten Schwingungen direkt auf die Ver- 
dichtungsplatte 2 und soxnit in den zu verdichtenden Boden abertragen werden. 

35 Das Fahrwerk 7 weist eine bezuglich der Bodenverdichtungsvorrichtung ortsfe- 
ste Fahrwerkachse 8 auf. urn die ein oder xnehrere Rollkorper 9 drehbar ange- 
ordnet sind. In der hier gezeigten besonders gunstigen Ausfuhrung ist das Fahr- 
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werk 7 an der Untermasse 1, insbesondere an der Verdichtungsplatte 2. ange- 
bracht. Damit verringert sich der Schwerpunktabstand der Gesamtvorrlchtung 
von der Fahrwerkachse 8, wodurch sich wlederum das Fahrverhalten der Vor- 
richtung im Transportbetrieb verbessert. AujSerdem verringert sich die Neigung 
schwerer Verdichtungsplatten, beim transport urn die Fahrwerkachse in Fahrt- 
richtung zu kippen. 



Die Fahrwerkachse kann a US einem tatsachlichen Bailment bestehen, es 
kann sich aber auch um eine fiktive Drehachse handeln, die durch an der Ver- 
10 dichtungsplatte 2 befestigte Trager 8a. 8b gebildet wird, welche die Rollkorper 9 
tragen (Fig. 2 and 4]. 

Die Achsposition der Fahrwerkachse 8 ist bei gegebenem Durchmesser der Roll- 
k6rper 9 derart gewahlt. dass in einer Ruttelstellung (Fig. 3) die Verdichtungs- 
15 platte 2 flachigen Bodenkontakt aufweist und die Rollk6rper 9 den Boden nicht 
beruhren, hingegen in einer Transportstellung (Fig. 4) die Verdichtungsplatte 2 
den Boden nicht beruhrt. aber die Rollkorper 9 den Boden beruhren und das 
Gewicht der Vorrichtung tragen. Ein Wechsel zwischen den beiden Stellungen 
1S t durch Kippen der gesamten Vorrichtung um eine Achse moglich, die im We- 
20 senthchen der Fahrwerkachse 8 entspricht. Durch einfaches Wegkippen der 
Verdichtungsplatte 2 in Richtung einer Deichsel 10 ist hier beispielsweise der 
Wechsel von der Ruttel- in die Transportstellung moglich. 

Weiterhin vorteilhaft ist es, die Achsposition der Fahrwerkachse 8 und die Gro- 
25 J3e der Rollkorper 9 derart Z u wahlen, dass ein Abstand a zwischen einer Boden- 
Wtaktflache der Verdichtungsplatte 2 und der untersten Stelle der RollkSrper 
9 in Ruttelstellung sowie ein Abstand b. um den die Rollkorper 9 in Transport- 
stellung vor der dann untersten Stelle der Verdichtungsplatte 2 vorstehen er- 
reicht werden. Bei ausreichend hohem Abstand b ist die Bodenverdichtungsvor- 
) richtung auch bei Bodenunebenheiten problemlos fahrbar. wobei gleichzeitig der 
Abstand a so gewahlt sein muss, dass gewahrleistet ist, dass die Rollkorper 9 im 
Ruttelbetrieb den Boden nicht beruhren. 

Die Fahrwerkachse 8 ist oberhalb der Verdichtungsplatte 2 angeordnet. wo- 
durch ein gunstiger Zusammenhang zwischen der Wirkungslinie der Bediener- 
zugkraft an der Deichsel 10, dem Schwerpunkt der Gesamtvorrlchtung und der 
Position der Fahrwerkachse 8 m6glich ist, so dass ein sehr guter Fahrkomfort 
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1 ohne Klppneigung in Fahrtrichtung erreicht wird. 

Da durch das Anordnen des Fahrwerks 7 an der Untermasse 1, insbesondere 
auch an der Verdichtungsplatte 2, auch die RollkSrper 9 mit einer hohen Be- 
5 schleunigung beaufschlagt werden, empfiehlt es sich. die Rollkorper 9 mit einer 
gezielten Unwucht 11 zu versehen. so dass sie bei Vibration das Bestreben 
entwickeln. sich von selbst um die Fahrwerkachse 8 zu drehen. Hierdurch wird 
einer punktuellen Abnutzung der Rollkorperlager entgegengesteuert. Damit ist 
insbesondere eine Verwendung von Walzlagern fur die Rollkorper 9 geeignet 



Weiterhin weist die hier gezeigte Ausfuhrung eine Trittilache 12 zur Abstutzung 
des zum Wechsel der Stellungen erforderlichen Moments seitlich an der Ober- 
masse 4 auf, so dass der Bediener beispielsweise durch Belasten der Trittfiache 
12 mit dem FuJ5 und Nach-Hinten-Kippen der Deichsel 10 die Fahrposition bzw 
Transportstellung erreichen kann. Diese Art des Wechsels von der Rflttel- in die 
Transportstellung und umgekehrt birgt gegeniiber Bodenverdichtungsvorrich- 
tungen mit schwenk- oder ausfahrbaren Fahrwerken eine deutlich geringere 
Verletzungsgefahr in sich und lasst sich sehr schnell vollziehen. weil kein Um- 
bau des Fahrwerks erforderlich ist. 
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Pat e nt an spriic h e 

1. Bodenverdichtungsvorrichtung mlt einer eine Verdlchtungsplatte (2) auf- 
weisenden Untermasse (1), einer mlt der Untermasse (1) uber eine Feder-Damp- 
fereinrichtung (3) verbundenen Obermasse (4), einem die Verdlchtungsplatte (2) 
beaufschlagenden Schwingungserzeuger (6) und einem Fahrwerk (7) mit einem 
Oder mehreren auf einer Fahrwerkachse (8) drehbar angeordneten Rollkorpern 
(9) zum Transport der Vorrichtung. dadurch gekennzeichnet, dass die Fahr- 
werkachse (8) beziiglich der Vorrichtung ortsfest 1st. 

2. Bodenverdichtungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Fahrwerk (7) an der Untermasse (1) angebracht 1st. 
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3. Bodenverdichtungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Achsposition der Fahrwerkachse (8) bei gegebenem RollkSrper- 
durchmesser derart gewahlt ist, dass 

in einer Ruttelstellung die Verdlchtungsplatte (2) flachigen Bodenkontakt 
aufweist und die Rollkorper (9) den Boden nicht beruhren, 

in einer Transportstellung die Verdlchtungsplatte (2) den Boden nicht be- 
ruhrt. aber die Rollkorper (9) den Boden beruhren und das Gewicht der Vorrich- 
tung tragen, 

wobei ein Wechsel zwischen den beiden Stellungen durch Kippen der gesamten 
Vorrichtung urn eine Achse moglich ist, die im Wesentiichen der Fahrwerkachse 

(8) entspricht. 

4. Bodenverdichtungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Achsposition der Fahrwerkachse (8) und die GrojSe der RollkSrper 

(9) derart gewahlt ist, dass 

ein Abstand (a) zwischen einer Bodenkontaktflache der Verdlchtungsplatte 
(2) und der untersten Stelle der Rollkorper (9) in Ruttelstellung vorliegt sowie 

ein Abstand (b) gegeben ist, urn den die Rollkdrper (9) in Transportstel- 
lung vor der dann untersten Stelle der Verdlchtungsplatte (2) vorstehen. 

5. Bodenverdichtungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekexmzeichnet, dass die Fahrwerkachse (8) oberhalb der Verdlchtungs- 
platte (2) angeordnet ist. 
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6. Bodenverdichtungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Rollkdrper (9) eine beabsichtigte Unwucht (11) 
aufweisen. 



7. Bodenverdichtungsvorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 6. da- 
durch gekennzeichnet, dass zur Abstutzung eines zum Wechsel der Stellungen 
erforderhchen Moments eine Trittflache (12) seitlich an der Obermasse (4) vor- 
handen ist. 
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Zusammenfassung 



Bodenverdichtungsvorrichtung mit Fahrwerk 



Eine Bodenverdichtungsvorrichtung, insbesondere eine Vibrationsplatte, weist 
ein an einer Untermasse (2) befestigtes Fahrwerk (7) auf, welches bezuglich der 
Vorrichtung eine ortsfeste Fahrwerkachse (8) hat. Durch geeignete Position der 
Fahrwerkachse (8) wird erreicht, dass die Rollkdrper (9) in einer Ruttelstellung 
den Boden nicht beruhren, jedoch nach einfachem Kippen der gesamten Vorrich- 
tung um eine Achse, die in etwa der Fahrwerkachse (8) entspricht, den Boden 
erreichen und damit die Fahrbarkeit ermoghchen. Ein Vorteil gegenuber her- 
kommlichen Geraten ist es, dass ein Ausfahren oder Schwenken der Fahrwerk- 
achse fur den Transport sowie dafur notwendige Mechanismen nicht erforderlich 
sind. 



(Fig. 1) 
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Figur fur die Zusammenfassung 
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